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Física 1 

Proyecto:   

Estudio del sistema de semáforos de un sector 

de la Ciudad de Bahía Blanca 

La circulación vehicular en las ciudades de nuestro país está regulada por las “leyes de tránsito” 

(Ley 24.449 y Decreto Reglamentario 779/95). En particular en la provincia de Buenos Aires, y 

por ende en la ciudad de Bahía Blanca, existe una ley complementaria a la nacional (Ley 13927 , 

decreto Reglamentario 531/09). Las normas generales de circulación están descriptas en el 

“Manual de Educación Vial” (MEV) el cual debe conocerse para poder acceder a la licencia de 

conducir. Ver: http://www.bahiablanca.gov.ar/conduce/manual_educacion_vial.pdf  

 

Sumaremos a estas, las reglas asociadas a la semaforización. 

 

 

En él se describen las reglas que deben ser 

cumplidas cuando se transita y esto hace a la 

organización de la circulación vehicular. La 

importancia del cumplimiento de las reglas es 

fundamental ya que así se evitan los accidentes 

que afectan tanto a peatones como a 

conductores. Los accidentes viales constituyen la 

principal causa de muerte en nuestro país. 

Además, le generan al estado millones de pesos 

en gastos en el rubro de la salud. 

Hay en el MEV una gran cantidad y variedad de 

regulaciones, muchas de ellas tienen que ver con 

el estado de los vehículos y otras con el estado de 

las personas que conducen, etc. Las reglas que 

van a ser de nuestro interés son las concernientes 

a las velocidades máximas de circulación, los 

tiempos de frenado, los tiempos de reacción, etc.  



 

 

estudiar el sistema de semaforización y otros aspectos referidos al tránsito. 

Estudiemos con cuidado la reglamentación para definir más concretamente los objetivos. 

Comencemos por las velocidades máximas: 

 

 

 

En el índice del MEV, 

están listados los  puntos 

mencionados, es decir, 

constituyen parte de las 

reglas que deben ser 

conocidas por toda 

persona que acceda a la 

licencia de conductor.  

Los puntos indicados, 

como veremos, tienen 

estrecha relación con los 

temas del curso. Sobre 

todo los que tienen que 

ver con las velocidades 

de circulación, las 

aceleraciones, los 

tiempos de reacción, y 

los tiempos necesarios 

para cruzar las 

encrucijadas o bocacalles. 

Ya veremos cómo los 

tiempos de respuesta o 

reacción que los 

humanos tenemos, y que 

hemos estudiado 

parcialmente en las 

actividades desarrolladas 

en el curso, afectan a la 

circulación. Necesitamos 

entonces, conocer la 

reglamentación antes de  



 

 

 

En esta página del MEV vemos cuales son las velocidades máximas y mínimas de circulación 

en las calles de nuestra ciudad. De acuerdo con la reglamentación (ver cuadro verde), la 

velocidad máxima en una calle urbana (CU) es de 40 Km/h y en avenidas (AV) el máximo es 

60 Km/h. Por otro lado, en el cuadro rojo vemos que se recomienda no exceder los 30 Km/h 

en las encrucijadas en las cuales no hay semáforos. Vemos además, que se dan valores para la 

cantidad de metros recorridos (CMR) con los máximos permitidos en una CU y una AV.  En 

estas páginas referidas a las velocidades, no se da información respecto de cuál debe ser la 

velocidad que debe tener un vehículo que entra en una encrucijada cuando circula por una CU 



o una AV en la cual hay semáforos. Revisando la página del MEV correspondiente a 

“Semaforización” se encuentra una respuesta a esta pregunta. Vemos en el cuadro en rojo que 

cuando el semáforo habilita la circulación, está en verde, entonces no rigen las limitaciones de  

 

 

El primero tiene que ver con las capacidades de cada uno de nosotros de generar una acción 

ante el registro visual de un hecho. Es decir, por ejemplo, cuanto demoramos en presionar el 

pedal del freno cuando vemos que el semáforo se puso en amarillo. El segundo tiempo tiene 

que ver con las capacidades de frenado del vehículo que se conduce y con las condiciones del 

suelo sobre el que el vehículo se desplaza.  

 

velocidad para las encrucijadas. 

Esto implica que la velocidad 

máxima debe ser en una CU de 40 

Km/h y en una AV de 60 Km/h. 

Dadas estas velocidades, y la tabla 

de CMR podemos obtener el 

tiempo que le llevaría a un 

vehículo atravesar la encrucijada. 

Éste, es el tiempo que debe 

estimar cada conductor cuando se 

encuentre en la situación planteada 

en el cuadro en verde. También 

debe ser el tiempo que dure el 

semáforo en “amarillo” si es que el 

conductor estimo mal su tiempo 

de circulación por la bocacalle.  

Estas estimaciones están 

parcialmente analizadas en la 

página 32 del MEV en la cual se 

discute la “Distancia total de 

detención o parada” (Ver página 

siguiente). Se discuten allí los dos 

tiempos que están involucrados en 

la detención. Por un lado el 

tiempo de reacción  y por otro el 

tiempo de frenado.  



 

 



Vemos en estos puntos posibles temas de estudio. Podemos preguntarnos qué sucede si un 

conductor llega a una bocacalle y justo cuando entra en la misma, entrando en semáforo verde, 

se da el cambio al amarillo. Aquí, el tiempo de frenado podría hacer que el vehículo quede en el 

medio del cruce de calles si el mismo activa los frenos. En esa situación, debería, poder llegar al 

otro lado del cruce sin estar en infracción y bajo una situación segura para él y para el tránsito 

que viene por la calle perpendicular. Esto requiere que la duración del semáforo en amarillo se 

extienda lo suficiente para que el vehículo, moviéndose a una velocidad que se encuentre entre 

la mínima y la máxima permitida, atraviese la calle. Además, debe tenerse cuidado en esto a que 

las condiciones de transitividad sean acordes con los valores de la tabla CMR, dado que si 

hubiera cunetas que atravesar, las velocidades de circulación pueden verse fuertemente 

reducidas. 

Hemos encontrado aquí una serie de puntos que nos permiten ejercitar lo aprendido en las 

clases teóricas y en los laboratorios a lo largo del curso. 

Objetivos del proyecto 

Nos proponemos realizar el estudio del sistema de semaforización de un sector de la ciudad de 

Bahía Blanca.   

 

Analizaremos todas las calles contenidas en el sector encerrado por lo cruces de las calles 

Estomba - Chiclana, Alsina, Corrientes – 12 de Octubre y Perú. Además, incluiremos los 



semáforos ubicados en el cruce Alem y Córdoba. Esto implica un sector de 7x12 cuadras. 

Debemos notar que no todos los cruces de calles tienen semáforos.  

Podemos definir estudios de tipo experimental y luego de tipo de análisis teórico. Las 

actividades experimentales (AE) serán: 

a) Relevamiento del sector mencionado ubicando todos y cada uno de los cruces con 

semáforos. 

b) Medición de los tiempos de duración de los semáforos en verde, amarillo y rojo en 

cada uno de los cruces.  

c) Medición de las velocidades medias de circulación de los autos al atravesar las 

bocacalles.  

Con estos datos se podrán realizar las siguientes actividades de teoría: 

a) A partir de las mediciones correspondientes a los tiempos de “amarillo” tomadas en  

AE b), calcularemos si los mismos son acordes con el tiempo calculado a partir de los 

valores de las velocidades máximas y mínimas permitidas, o bien con los valores dados 

en la tabla de CMR.   

b) Contrastar dichos valores con las velocidades medias tomadas en AE c) para cada 

cruce, teniendo en cuenta las condiciones de cada uno de los cruces donde pueda haber 

cunetas u otros impedimentos que afecten a la circulación normal. 

 

Como temas adicionales, nos planteamos  el análisis de las “olas verdes” en CU o AV con 

grandes circulaciones vehiculares como son Estomba, Alem o Corrientes – 12 de Octubre. 

 

Organización de las actividades a desarrollar 

Para realizar en forma sistemática el estudio, vamos a organizar las mediciones de la siguiente 

manera. Cada una de las calles que corren paralelas a Estomba serán recorridas por dos grupos 

de tres alumnos. Otros dos grupos de tres alumnos se asignarán al cruce de Av. Alem y 

Córdoba y a los lugares en los cuales hay semáforos para peatones. De ésta manera los 

registros a realizar se podrán comparar y los tiempos medidos podrán ser promediados. Los 

registros se harán de la siguiente manera:  

a) Cada uno de los grupos realizará la filmación de los semáforos observados, registrando 

los tres colores correspondientes a las calles que se cruzan. Se hará la filmación de 

manera que se visualicen en la misma filmación, en lo posible, los semáforos que 

regulen el flujo vehicular en las distintas direcciones de circulación.  

b) Se medirán, además, los tiempos de duración de cada una de las luces de todos los 

semáforos correspondientes a cada cruce de calle.  



c) Se prestará atención y se registrará el solapamiento entre las luces “rojas” en los 

semáforos correspondientes a vías transversales.  

d) Se compararán los tiempos medidos por cada grupo y también con los tiempos 

registrados en los videos.  

e) Se asignará un grupo a los semáforos ubicados en el cruce Alem – Córdoba y se 

realizarán mediciones similares a las descriptas en los puntos anteriores.  

Con los datos tomados, se trabajará en el Laboratorio de Física para realizar el análisis de los 

resultados obtenidos. 

Para finalizar, se realizará un informe con los resultados obtenidos y los datos registrados.  

 

 

 


